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LPG VALVE SAVER - ADDITIVES - TECHNICAL SPRAYS

ELECTRONIC VALVE SAVER SEQUENT

Technisches Handbuch Einbauanleitung
Sicherheitshinweise
Programmierung
Bedienung
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Achtung

Alle Rechte vorbehalten. Der Inhalt dieses Handbuches ist urheberrechtlich
geschitzt. Eine Kopie oder die Reproduktion dieses Handbuchs oder Auszlige
daraus, erfordern die ausdriickliche Genehmigung.

Irrtimer oder Druckfehler, sowie Anderungen behalten wir uns vor.

Wir haften nicht fliir Schaden, Verluste oder Kosten, welche
dem Kaufer oder Dritten gegenlber - durch falsche Bedienung,
Unfall, Zweckentfremdung - bzw. bei unsachgemaBen Reparaturen
oder Anschliissen entstehen.

Verwenden Sie nur Original Ersatz - oder Zubehdrteile.

Des Weiteren haften wir nicht flir Folgeschaden und Verluste, welche durch
den Einsatz dieses Produkts verursacht wurden.

V-LUBE GmbH
Gewerbepark 33
59069 Hamm
GERMANY

Einleitung

zweckbestimmte Ahwendung:

V-LUBE Electronic Valve Saver Sequent ist eine elektronisch geregelte Dosiereinheit und
besteht aus folgenden Komponenten:

1. Additivtank incl. Fullstandssensor

2. elektronisch geregeltes Dosiermodul incl. Kabelbaum
3. Einleitungsanschliisse

4. PA-Schlauch

Kontrollieren Sie beim Auspacken das Kit auf Vollsténdigkeit.
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Die zweckmaBige Anwendung ist das Zudosieren von geeigneten und
freigegebenen Additiven fir Verbrennungsmotore.

V-LUBE Electronic Valve Saver Sequent wurde unter Zugrundelegung der gultigen
Sicherheitsrichtlinien entwickelt und fir die Anwendung in européischen Landern gebaut.

Das elektronische Additiv-Dosiersystem V-LUBE Electronic Valve Saver Sequent

ermoglicht eine verbrauchsabhangige Einbringung von Additiven oder Schmierstoffen,
welche dem VerschleiB von Motorbauteilen entgegenwirken.

Anwendung bei Fahrzeugen mit Gasantrieb

Flr Fahrzeuge mit nicht gasfesten Zylinderkdpfen und Ventilen bzw. Ventilsitzen, muss

zum Schutz der betroffenen Bauteile, ein entsprechendes Ventilschutz-Additiv Gber eine
Dosiereinrichtung in den Brennraum zugegeben werden. Die optimale Einbringung, sowie
Verteilung des Additivs, ist hierbei besonders wichtig. Die empfohlene Additivmenge wird von
den meisten Additivherstellern mit einem Promille im Verhaltnis zur verbrauchten Gasmenge
angegeben (Beachten Sie hierfiir die Angaben Ihres Additivherstellers).

Die richtige Additivdosiermenge, sowie die zuverlassige Versorgung der relevanten
Motorbauteile, in Verbindung mit einem geeigneten Additiv ist der entscheidende Punkt fr
die Wirksamkeit. Die fur den jeweiligen Anwendungsfall benétigte Dosiermenge kann
eingestellt werden.

Die richtige Dosierunq

Beispiel fiir 1%, :

Wenn lhr Fahrzeug far einer Fahrstrecke von 1000 Km einen

Gasverbrauch von 100 Litern Gas aufweist, betragt die optimale beigemischte
Additivmenge 100 ml.

Sie bendtigen also mit diesem Beispielfahrzeug fir eine Fahrstrecke von 5000 Km

eine Additivmenge von 500 ml. (entspricht 10 Liter Gasverbrauch auf 100 KM)

Der Additivverbrauch ist also im Verhaltnis zum verbrauchten Gas annahernd linear.

Die hier gezeigte Berechnung ist nur ein Beispiel und gilt fiir eine Dosierung von 1%,.
Beachten Sie auf jeden Fall die Dosierhinweise lhres Additivherstellers.

V-LUBE Electronic Valve Saver Sequent bietet folgende
Leistungsmerkmale:

verbrauchsabhangige Additivbeimischung
Gaskomponenten werden nicht durch Additiv berthrt
gute DosierregelmaBigkeit bei korrekter Einstellung
gute Additivverteilung durch sequentielle Einleitung
Fallstandstberwachung des Additivtanks incl. LED-Leerwarnungsmeldung
Ausgang zur Sicherheitsabschaltung der Gasanlage bei leerem Additivtank
einfacher Einbau mittels Stecksystem
Additivverbrauch nur bei Bedarf
einfaches Nachfillen des Additivbehalters

. auch zur Nachristung gut geeignet

. alle Dichtungen des System aus hochwertigem FKM

. glnstige Anschaffungskosten

NoToOONOORAWN S
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Funktionsaufbau

Wie funktioniert V-LUBE Electronic Valve Saver?

Das System besteht aus einem Additivtank und einer Additivdosiereinheit mit
eingebautem Elektronikcontroller. Zur Berechnung der benétigten Additivmenge
kénnen die Gasdlsensteuerzeiten oder auch die Drehzahl verwendet werden:

1. Mengenberechnung liber Gasventilsteuerzeiten

Bei der Betriebsart (Einspritzzeit) wird die genaueste Dosierung der Additivmenge im
Verhaltnis zur verbrauchten Treibstoffmenge erzielt.

Zur Berechnung der benétigten Additivmenge werden die GasdUsensteuerzeiten verwendet.
Uber den Steuereingang (lila Ader) werden die Steuerzeiten einer beliebigen Gasdlse
gemessen und je nach Mengeneinstellung berechnet und eingeleitet.

Je langer die Offnungszeiten der Diisen desto mehr Additiv wird eingeleitet.

Da das Dosiersystem erst mit Spannung versorgt wird wenn die Gasanlage aktiv ist,

wird somit im Benzinbetrieb kein unnétiges Additiv eingeleitet.

Durch die selektive Einleitung werden alle Brennrdume mit Additiv versorgt.
Temperaturbedingte Viskositatsanderungen des von Ihnen eingesetzten Additives kénnen
durch Nachstellen der Mengenstufe angepasst werden.

2. Mengenberechnung uber Drehzahl

Bei der Betriebsart (Drehzahl), welche fir Motore ohne elektronische Einspritzung entwickelt
wurde, bietet diese Betriebsart die beste Alternative zur Additivdosiermengenberechnung.
Uber den Steuereingang des Electronic Valve Saver Moduls (lila) werden die
Drehzahlimpulse einer Zindspule oder eines entsprechenden Sensors gemessen. Je hdher
die Drehzahl desto mehr Additiv wird eingespritzt. Da das Dosiersystem erst arbeitet wenn
die Gasanlage aktiv ist, wird somit im Benzinbetrieb kein unnétiges Additiv eingeleitet.

Der im Dosiermodul verbaute Mikroprozessor addiert die Drehzahlimpulse bis die
eingestellte Dosierschwelle erreicht ist. Jetzt wird ein AdditivstoB ausgel6st und der
Dosierrechner auf Null zurlickgesetzt. Durch die selektive Einleitung werden alle
Brennrdume mit Additiv versorgt. Die Umschaltung des Dosiermoduls auf den Modus
drehzahlabhangige-Dosierung erfolgt durch dauerhaftes Berlihren des Chromrings nach
Neustart fur langer als 30sek. bis die gelbe LED doppelt blinkt. Temperaturbedingte
Viskositatsanderungen des von lhnen eingesetzten Additives kénnen durch Nachstellen der
Mengenstufe angepasst werden.

Die Additiveinleitung:

Das Einleiten des Additivs erfolgt sequentiell fir
jeden Zylinder einzeln.

Das hat den groBBen Vorteil, dass alle Zylinder mit der
richtigen Additivmenge

versorgt werden. Die Einleitung des Additives wird
Uber eine Einleitdiise M5

mit SchnellsteckanschluB in das Saugrohr realisiert.
(Fur alle Gasanlagen geeignet)
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Der Additiviank

Der Additivtank fasst ca. 600 ml Additiv und ist mit
einem Flllstandssensor ausgerustet. Dieser
signalisiert Ihnen rechtzeitig wann das Additiv
nachgeflllt werden muss. Die Konstruktion des
Tanks ermdglicht eine einfache und sichere
Montage.

Der Schlauchanschluss ist durch eine drehbare
Schnellsteckverschraubung ausgefiihrt. Durch den
Aufdruck ist die Dosierung des Additivs gut zu
kontrollieren. Das Nachflllen ist durch den groBen
Schraubdeckel auch ohne Trichter einfach
auszufuhren. Da der Additivtank eine
Ventilations6ffnung bendtigt, welche sich oben am
Verschlussgewinde befindet, sollte die 600 ml
Marke nicht Uberfullt werden damit beim Fahren
kein Additiv austritt.

Die Dosiereinheit mit Sequentialverteiler

Die Dosiereinheit ist als 4,6 und 8
Zylindermodell lieferbar und komplett in ein
kompaktes PA6-Gehause incl. der
Controllerplatine vergossen. Es gibt keinerlei
Vorgaben hinsichtlich der Einbaulage.
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Montage und Inbetriebnahme

1. Montieren Sie den Additiv Tank senkrecht an einer zuganglichen
Stelle im Motorraum. Beachten Sie eine max. Umgebungstemperatur
von 80 Grad. Nicht in den direkten Luftstrom platzieren um zu verhindern,
dass das Additiv bei niedrigen Temperaturen einfriert oder klumpt.
Bei dem Einsatz des Systems in kalten oder in heiBen Temperaturbereichen,
prifen Sie anhand des Additiv-Datenblatts, den freigegebenen Temperaturbereich
des Additivs, und die Eignung fir Ihren Anwendungsfall.

2. Montieren Sie das Dosiermodul an einer zuganglichen Stelle
(beliebige Einbaulage) im Motorraum. Beachten Sie eine max.
Umgebungstemperatur von 80 Grad. Nicht in den direkten Luftstrom platzieren um
zu verhindern, dass das Additiv bei niedrigen Temperaturen einfriert oder klumpt.
Bei dem Einsatz des Systems in kalten oder in heiBen Temperaturbereichen,
prifen Sie anhand des Additiv-Datenblatts, den freigegebenen Temperaturbereich
des Additivs, und die Eignung fur lhren Anwendungsfall.

3. Verbinden Sie mittels dem PA-Schlauch (2,7x4) den Tank und den Eingang des
Dosiermoduls. Langen Sie den Schlauch passend vom Ausgang des Tanks zum
Eingang des Moduls ab und stecken lhn ein. (Achtung Schlauch nicht abknicken,
Bdgen mit Radius kleiner 5cm vermeiden, nur mit geeignetem Schlauchcutter
schneiden, max. Lange von einem Meter nicht Uberschreiten und die PA Leitung
nicht in den direkten Luftstrom verlegen). Der gerade abgeschnittene
Schlauch muss ca. 12 mm in die Steckverschliisse eingesteckt werden.

Zum Lésen des Schlauches muss der Ring am Schnellverschluss gedriickt
werden und der Schlauch kann herausgezogen werden.

Achtung wenn der PA-Schlauch ohne gedriickten Freigabering
herausgezogen wird, kommt es zu einer unreparierbaren Beschadigung
des Schnellsteckanschlusses. Eine Dichtheit des Systems kann dann nicht
mehr gewahrleistet werden.

Achtung Additiv kann Schaden an Gummi bzw. Kunststoffteilen
verursachen. Ausgetretenes Additiv sofort mit viel Wasser abspiilen.

4. Additiveinleitung in die Ansaugbriicke mittel GewindehUlse M5
(fir alle Gasanlagen geeignet)
Bohren Sie je ein 4,2 mm Loch neben der Gaseinblasdise in die Ansaugbriicke.
Schneiden Sie ein M5 Gewinde ein. Schrauben Sie die Additivdlise unter
Verwendung von Gewindedichtpaste ein. Die Lange des Gewindes kann bei
Bedarf abgeséagt werden. Das Ende der Diise sollte nicht an der Wandung in der
Ansaugbricke anliegen.
Achtung!! es diirfen keine Bohrspane in den Brennraum gelangen da es
sonst zu erheblichen Schaden am Motor kommen kann

®
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5. Die max. Schlauchlange pro Zylinder sollte 1000 mm nicht Uberschreiten.
Alle Einleitungsschlduche auf die gleiche Léange schneiden. Um sicher zu gehen
dass alle Zylinder mit Additiv versorgt werden, prifen Sie die Durchgéngigkeit
aller PA-Schlauchanschlisse und Einleitdlisen wie folgt:

Lassen Sie den Motor kurz im Stand laufen und prifen vor dem

Einstecken des PA-Schlauchanschlusses in das Dosiermodul das Schlauchende
jedes Zylinders auf Unterdruck. Es muss ein spirbares Saugen jedes Zylinders am
Ende des PA-Schlauches erkennbar sein.

6. Stecken Sie jetzt die PA-Schlauche in den richtigen Ausgang am Sequent-Modul.
(Achtung Schlauch nicht abknicken, Bégen mit Radius kleiner 5cm vermeiden,
nur mit geeignetem Schlauchcutter schneiden, max. Lange von einem Meter nicht
Uberschreiten, und die PA Leitung nicht in den direkten Luftstrom verlegen).

Der gerade abgeschnittene Schlauch muss ca. 12 mm in die Steckverschllsse
eingesteckt werden. Zum Lésen des Schlauches muss der Ring am
Schnellverschluss gedrickt werden und der Schlauch kann herausgezogen
werden. Achtung wenn der PA-Schlauch ohne gedriickten Freigabering
herausgezogen wird, kommt es zu einer Beschadigung des
Schnellsteckanschlusses. Eine Dichtheit des Systems kann dann nicht mehr
gewabhrleistet werden.

7. Fullen Sie jetzt den Additivbehalter mit geeignetem
Ventilschutzadditiv. (max. 600 ml)
Prifen Sie das System auf Dichtheit.

8. Stellen Sie jetzt alle bendtigten Elektroverbindungen her.
(Siehe folgenden Anschlussplan)
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Der elektrischer Anschluss

Der Anschluss des elektronischen Dosiersystems ist einfach auszufiihren.

Stellen Sie folgende Leitungsverbindungen her:

Stecker 6 polig:

6. rot 12 Volt bei Gasbetreib 12V at LPG on

5. braun Masse ground

4. weil3 open Collector-Ausgang output ground by System
(geschalteter Minus max. 3 A)) iS running

3. violett Steuerader einer beliebigen signal any LPG-Injector

*%*

Gas-Einspritzdiise
(getaktete Masse einer GasdUse)

2. gelb Signalausgang Led signal output control lamp
(Ader rot von der LED)
1. grau Eingang Fullstandssensor Additiviank levelsensor

(Ader schwarz vom Levelsensor Additivtank)

** Wenn Sie die Dosiermengenberechnung tber Drehzahl verwenden mdéchten,
klemmen Sie diesen Draht an den getakteten Masseeingang einer Ziindspule und
programmieren Sie das Modul auf Drehzahl.

Anschlusshinweis LED im Innenraum:

Die LED-Signalleuchte fiir die Leermeldung wird mit dem roten Draht an die gelbe
Ader vom 6pol. Stecker verbunden. Der blaue Draht der LED wird auf Masse gelegt.

Funktion der LED:
3x Blinken nach jedem Neustart (Einschaltkontrolle)

Blinken langsam wahrend dem Betrieb (1 sek. Takt) - Additivstand ist low
(Restmenge ca. 150ml Schaltpunkt Levelsensor erreicht)
Blinken schnell wahrend dem Betrieb (0,2sek. Takt) - Additiv leer -

Systemausgang schaltet ab

weitere Hinweise:

Der Levelsensor des Additivtanks wird wie folgt angeschlossen: Ader 1 (schwarz) auf
Masse Ader 2 (schwarz) auf den grauen Draht des 6 pol. Steckers.

Der Ausgang flr die Systemabschaltung (weiB) ist ein geschalteter Masseausgang
und kann mit bis zu 3 A belastet werden. Er kann zur Schaltung eines Relais oder
einer Ventilspule wie, Tankfreigabeventil, Verdampferfreigabeventil oder ahnlich
benutzt werden und verhindert dann den Gasbetrieb bei leerem Additivtank.

Des weiteren ist bei der Montage analog zu den Einbauhinweisen der entsprechen-
den Gasanlage zu verfahren. Das System ist jetzt fertig installiert und kann in Betrieb
genommen werden.

®
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AnschluBplan V-LUBE Electronic Valve Saver
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9. Testlauf und Einstellung:
Starten Sie das Fahrzeug und beobachten Sie die LED am Dosiermodul.
Wenn das Fahrzeug im Benzinbetrieb 1auft, sollte die LED nicht leuchten.
Nach jedem neuen Umschalten in den Gasbetrieb sollte die LED fur 30 sek. gelb leuchten.
Nehmen Sie die Zylinder und Mengeneinstellung wie auf der Schnellstartanleitung
beschrieben vor.

Nach beendigter Einstellung sollte die LED griin blitzen was lhnen anzeigt, dass die
Gasdusensteuerimpulse bzw. die Drehzahlimpulse gemessen werden.

Wenn Sie diese Funktion gepruft haben schalten Sie die Zindung aus und

starten Sie den Motor erneut. Aktivieren Sie den Testlauf (Dosierstufe 16 siehe
Schnellstartanleitung) Der Testlauf ist immer flir 1 Minute aktiv und geht danach
automatisch in den Normalbetrieb zurtck.

Waéhrend des Testlaufes werden alle Ausgangsventile nacheinander geéffnet und es
sollte stoBweise Additiv in jeden PA-Schlauch einflieBen. Wahrend dem Testlauf blinkt
die LED im Fahrgastraum schnell und der Abschaltausgang wir am Ende aktiviert. .
Wenn der Testlauf positiv beendet ist und alle PA-Schlauche jedes Zylinders
Additiv-blasen zeigen ist das System fertig installiert und betriebsbereit.

Im Normalbetrieb wird bei Standgas ca. alle 20-180 sek. je nach Fahrzeugtyp eine
Additivdosierung vorgenommen. Die Zeit bis zum nachsten AdditivausstoB ist von

dem eingestellten Dosiermengenwert (1-15) und den gemessenen Gasdusensteuerzeiten
oder den Drehzahlimpulsen abhangig. Offnen Sie jetzt den Addtivbehélter und driicken
Sie mit einem Schraubenzieher den Schwimmer des Fillstandssensors ca. 10 sek.
leicht nach unten. Die LED im Modul und auch die LED im Fahrgasraum sollten
langsam rot blinken und die Additiv - Reserve melden. Wenn Sie den Schwimmer wieder
nach oben aufschwimmen lassen, sollte die Meldung nach ca. 10 sek. stoppen.

Vom Anfang der Addtivreservemeldung bis zum leeren Additivtank stehen ca. 100 ml
Additiv zu Verfigung. Wenn das Additiv komplett aufgebraucht ist, blinken die LED’s
schnell rot. Jetzt schaltet auch der Abschaltausgang (weiBe Ader) seine Masse weg.
Es sollten sich jetzt keine Luftblasen mehr in der Additivzuleitung zwischen dem Tank
und dem Dosiermodul befinden. Luftblasenbildung nach dem Verteilermodul in
Richtung Einleitdiisen ist normal und stellt keinen Fehler da.

10
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Schnellstartanleitung Mengeneinstellung

Lm Einstellungen vorzunehmen, ist das Modul auf der linken Seite mit einem
Berlhrungssensor (Chromring) ausgestattet. Dieser metallische Chromring reagiert auf die Berlihrung lhres Fingers - wie
ein Taster. Ebenfalls an der linken Seitenwand des Moduls ist eine Led eingebaut, welche Ihnen mit drei Farben
(rot-grin-gelb) die verschiedenen Funktionen anzeigt.(siehe folgende Einstellhinweise).

o ol o] B
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Schritt 1: Starten Sie das Fahrzeug und aklivieren Sie die Gasanlage. Das Dosiermodul wird jetzt
mit Spannung versorgt und bleibt 30 sek. lang im Set-Up Bereitschafismodus (LED leuchtet gelb)

Schritt 2: Wahrend die LED gelb leuchtet berthren Sie mit dem Finger den meltallischen Chromring
bis die LED griin leuchtet. Dann nehmen Sie den Finger weg,

Schritt 3: Die LED blinkt jetzt x mal griin und zeigt Ihnen die eingestellte Anzahl der Zylinder

an. Sie konnen zwischen einem und acht Zylinder einstellen. Falls Sie zbs.ein 4 Zylinderrmodul
besitzen und 3 Zylinder programmieren, bleibt das Ventil Nr. 4 geschlossen. Programmieren Sie
nie eine hihere Zylinderzahl als lhr Dosiermodul Ventile besitzt, da es sonst zu Versorgungs-
pausen kommit.

Schritt 4: Um die Zylinderanzahl zu verandern, tippen Sie einfach so oft mit dem Finger [w,,rk“in,t,“uni 4 iilt]

auf den Chromring bis Sie die gewtnschie Zylinderanzahl erreicht haben. Die

Blinkanzeige zeigt Ihnen immer die eingestelite Zylinderanzahl an. Nach der Stufe 8

beginnt die Zahlfolge wieder bei 1.

Schritt 5: wenn Sie die gewlnschte Zylinderanzahl eingestellt haben, berihren Sie daverhaft
den Chromring bis die LED rot leuchtet. Sie befinden sich jetzt in dem Einstellmenue fur die
Dosierstufeneinstellung.

Schritt 6: Die LED blinkt jetzt x mal rot und zeigt lhnen die eingestellte Dosierstufe an.

Es gibt 15 Dosierstufen und die Stufe 16 fiir einen schnellen Testlauf,

(Achtung Testlauf nicht zu oft aktivieren da viel Additiv eingeleitet wird). (Werkseinstellung Stufe 5)
Die fiir Ihr Fahrzeug emplohlene Dosierstufe entnehmen

Sie bitte der Richtwerttabelle am Ende dieser Seite. . . . . .
Schritt 7: Um die Dosierstufe zu verdndem, tippen Sie einfach 50 oft mit dem Finger

auf den Chromring bis Sie die gewlnschie Dosierstufe erreicht haben. Die

Blinkanzeige zeigt Ihnen immer die eingestellte Dosierstufe an. Nach der Stufe 16

beginnt die Zahlfolge wieder bei 1.

Schritt 8: wenn Sie die gewlnschte Dosierstufe eingestelit haben, (sighe gewinschte Anzahi .

der Blinkimpulse) beriihren Sie dauerhaft den Schlauchanschlult bis die LED griin leuchtet.
Die Einstellungen werden jetzt gespeichert und das Modul befindet sich im Arbeitsmodus.

Das Modul ist nach jedem Meustart fiir 30 sek. lang im Set-Up Bereitschaftsmodus (LED gelb). Falls wahren dieser
Phase keine Beriihrung an dem Chromring stattfindet, wechselt das Modul automatisch nach 30 sek. in den
Arbeitsmodus (LED griin).Die korrekie Additivmengendosierung ist regelmaiig zu kontrollieren. Die empfohlene Additiv-
mengenbeimischung betragt 1 Promille im Verhdltnis zur verbrauchten Fliissiggasmenge. Die Einstelitabelle gilt nur als
Richtwerttabelle! Die korrekle Dosierung ist nach jedem Einbau zu priifen und gegebenenfalls nachzustellen.

Anzeige der im Modul eingebauten LED

LED leuchtet griin: System ok hat aber keine Steuerimpulse des Gasinjektors

LED blitzt grin:  System oK und erhalt Steuerimpulse des Gasinjektors (Betriebsmodus)
LED blinkt rot langsam (sek. Takt) kein Eingang des Levelsensor im Additivtank.

LED blinkt rot schnell (0,25sek.Takt) Additiv aufgebraucht

LED blinkt gelb auf (0,5 sek.) Additivstoll wird ausgefihrt.

Anzeige der im Fahrgastraum einzubauender Zusatz LED

LED blinkt bei jedem Neustart 3 mal als Einschaltkontrolle.

LED blinkt wahren dem Betrieb langsam (sek. Takt) Additivstand Reserve Restmenge ca. 100 ml
LED blinkt schnell (0,25sek. Takt) Additiv aufgebraucht.

Richtwerttabelle fiir Mengengrundeinstellung
Stufe: 1 2 3 4 5 6. 7T 8 8% 10 11 12 13 !14 15 16

Mutorlmstung in KW 3I] 4l] SIJ ﬁI} ?I} 80 90 100 115 130 150 ’131] 210 240 270 Test

11
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Hinweis

Nach ca. 1000 gefahrenen Kilometern im Gasbetrieb sollte die entnommene Additivmenge
kontrolliert werden. Wenn die dosierte Additivmenge zu hoch bzw. zu niedrig ist, erhéhen
bzw. verkleinern Sie die Dosierstufe.

Des Weiteren sollten in allen Einleitungsschlauchen Additiviropfen zu sehen sein.

Der korrekte Additivverbrauch, sowie die Einleitung in alle Zylinder sind in regelmaBigen Ab-
standen zu kontrollieren. Falls Sie einen zu kleinen Additivverbrauch feststellen,

fahren Sie nicht mehr im Gasbetrieb und lassen Sie das System in einer Fachwerkstatt pri-
fen.

Die angegebenen Bestandigkeiten und Einsatzbereiche sind nur "Richtwerte" und entbinden
den Kunden nicht von der Verantwortung eigene Versuche zur Evaluierung der Einsatzfahig-
keit durchzufihren.

Bitte beachten Sie, dass Elastomere eine begrenzte Lebensdauer z.B. durch Alterung ha-
ben. Daher empfehlen wir regelmaBige Inspektions- und Austauschintervalle.

Alle Angaben sind nach unserem aktuellen Wissen korrekt. Wir Gbernehmen aber keine Ge-
wahrleistung auf die Richtigkeit und Vollstandigkeit der Angaben.

Sicherheitshinweise

Zweckbestimmte Anwendung:

Electronic Valve Saverist eine elektronisch geregelte Dosiereinheit und besteht aus
folgenden Komponenten:

1. Additivtank, 2.elektronisch geregeltes Dosiermodul, 3.EinleitungsanschluB3, 4. PA-
Schlauch

Die zweckméaBige Anwendung ist das Zudosieren von geeigneten und

freigegebenen Additiven fir Verbrennungsmotore.

Electronic Valve Saverwurde unter Zugrundelegung der giltigen Sicherheitsrichtlinien
entwickelt und gebaut.

12
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Die Benutzung darf nur unter folgenden Kriterien erfolgen:

» arwND=

o

12.
13.
14.
15.
16.
17.

18.
19.

20.

. in technisch einwandfreiem Zustand

. nach sorgfaltiger Dichtheitsprifung

. nach Montage und Inbetriebnahme vom Fachmann

. nur fir vorbestimmten Zweck verwenden

. Nichtbeachtung der Sicherheitsrichtlinien kann zu Personen und

Materialsch&den fihren

. Elektroleitungen sowie Additivleitungen immer so verlegen, dass Beschadigungen

ausgeschlossen sind und keine Scheuerstellen entstehen.

. Sicherheitsrichtlinien der Additivhersteller beachten
. Materialvertraglichkeit der Additive in Verbindung mit den

durchstrémten Komponenten prifen

. in regelmagigen Absténden die korrekte Dosierung, verteilung und Dichtheit prifen
10.
11.

Bei Unter - oder Uberdosierung das System in der Fachwerkstatt priifen lassen.

Beim Fahren mit unkorrekter Dosierung, kann es zu Schaden an lhrem

Motor bzw. Abgassystem kommen.

verschittetes Additiv mit viel Wasser abspllen

Bei niedrigem Additivflllstand Additiv nachfillen.

Nicht Uber obere Fllinie fullen

niemals verschiedene Additive mischen

nur zugelassene und freigegebene Additive verwenden

Bei der Verwendung von nicht freigegebenen Additiven kann lhre

Betriebserlaubnis erléschen

Nur original Ersatzteile verwenden

Die angegebenen Bestandigkeiten und Einsatzbereiche sind nur "Richtwerte" und
entbinden den Kunden nicht von der Verantwortung eigene Versuche zur Evaluierung
der Einsatzfahigkeit durchzufihren. Bitte beachten Sie, dass Elastomere eine
begrenzte Lebensdauer z.B. durch Alterung haben. Daher empfehlen wir regelméaBige
Inspektions- und Austauschintervalle. Alle Angaben sind nach unserem aktuellen
Wissen korrekt. Wir Gbernehmen aber keine Gewahrleistung auf die Richtigkeit und
Vollstandigkeit der Angaben.

Die Gewahrleistungszeit betragt 24 Monate ab Kaufdatum (gegen Vorlage des
Kassenbeleges bzw. Rechnung). Bei nicht zweckbestimmter Anwendung des Gerétes,
bei Betrieb auBerhalb der technischen Spezifikation, bei Verwendung eines nicht
zugelassenen Additivs, bei unsachgeméBer Bedienung oder Fremdeingriff erlischt die
Gewahrleistung. Fir daraus entstandene Schaden wird keine Haftung Gbernommen.
Der Haftungsausschluss erstreckt sich auch auf jegliche Serviceleistung, die durch
Dritte erfolgen, und nicht von uns schriftlich beauftragt wurden.
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Spannungsversorgung:
Stromaufnahme :
Max. Leistung

Gewicht :
Abmessungen L/B/H :

Gerate-Einbaulage
Temperaturbereich
Schutzklasse
Dichtungsmaterial

U o Dorrelrd DD
Technische Daten:

12V DC (10V - 15V)

In Ruhe 30mA , VentilstoB bis 6A
180ml/h

12509

145mm x 95mm x 56mm

beliebig

-20/+85°C

IP54

FKM (Viton)/ Elastomer mit hoher Temperatur- und
Witterungsbestéandigkeit. Fir viele S&uren, Basen, Kraftstoffe
und Ole (auch synthetische) geeignet.

EG-Konformitatserklarung

nach
Anhang | der EG-Richtlinie

Uber elektromagnetische Vertraglichkeit

2004/108/EG

Die Firma V-LUBE GmbH erklart, dass

Produktname : Electronic Valve Saver Sequent

Typ : VP40127-SL
Baujahr 12011

den Bestimmungen der oben

genannten EG-Richtlinien entspricht.

Hamm, 01.02.2012 OSKAR KOWALSKI - Geschéftsfuhrer

KT TR Y ////,j
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